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Procent cyklar
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1980

Procent cyklar
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Att forklara forandring

* Funktionalistisk férklaring: “Langre avstand
och tatare innerstadstrafik gav mindre cykling”

 Konsumentdriven forklaring: "Manniskor
dvergav cykeln for andra, mer ‘'moderna’,

fardmedel”

* Producentdriven forklaring: “Samre villkor for
cyklister gjorde cykling till ett mindre attraktivt
val”
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Trafikplanering som maktutovning

”"Bakom aktionen mot cyklisterna ligger givetvis
ett systematiskt tankearbete, genomfort av de
klokaste arkitekterna och trafikingenjorerna. ...
Stockholm ar det mest cykelfientliga samhalle,
som nagonsin skapats. All modern
stadsplanering syftar till att tranga bort
cyklisterna, att utplana dem fran gatulivet.
Cykelakning ar namligen nyttigt for konditionen,
det avlivar inte andra trafikanter, sprider inga
giftiga gaser, skapar inte ovasen; det ar darfor
oforenligt med modernt trafiktankande.”

Nils-Eric Sandberg, Dagens Nyheter 4 juni 1968

3l Martin Emanuel
LR NNs8 3 Avd. for historiska studier
LYl K ungliga tekniska hogskolan



Avhandlingens begrepp

Materialiserade tolkningar

* Trafikslagens egenskaper foremal for
— URVAL
— TOLKNINGAR (aktorsberoende, kontextberoende)

* Frusen ideologi

Stadstrafikregim
 Dominerande aktorer pa stadstrafikomradet
* Vederbdrandes diskurs och praktik kring trafiken
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Cykeln: Ett lokalt transportmedel
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Cykeln: Ett osakert transportmedel

+—— Vignil f6r géngtrafik. Dal av peeliminkrt
fOralag 1 stadsplan 8¢ Histhagen, Jara-
faltat | Stockhalm,
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Cykeln: Ett rekreativt transportmedel
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Cykeln: Inget riktigt transportmedel

”Ett modernt storstadssamhalle karakteriseras av differentiering. ... Under inga
forhallanden kan man blanda kontor, fabriker och bostdder hur som helst. Aven
om man bara ser fragan trafiktekniskt, inser man hur detta skulle gora all rationell
planlaggning omojlig. Kraven pa trafikkapacitet och pa bilplatstillgang for korttids-
och langtidsparkering ar sa varierande och 6nskemalen om trafikutrymmen a ena
sidan, bilfredade likplatser och gronomraden a den andra sa svarférenliga, att ett
utvecklat samhalle maste halla sina olika delar noga isar. ... Stadens karna, det
egentliga city, bibehaller alltsa sin dominans som den viktigaste och storsta

arbetsplatskoncentrationen.” Anders Nordberg & Bo Wijkmark 1962
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“Lardom”

* Frusen ideologi paverkar framtida praktiker

Viktigt att gora klart for sig (1) hur man ser pa
cykeln, cyklister och cykeltrafik, samt (2) vilken
sorts cyklande man vill uppmuntra
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Makten over tolkningarna

e Maktens forsta och andra dimension: Makt att
fa nagon att gora eller inte gora nagot

 Maktens tredje dimension: Makt dver vad som
ar anses naturligt och mojligt, vad som tas for
givet

* Diskursordning: Hegemoni eller antagonism
e Stadstrafikregim
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Reaktivt hushallande stadstrafikregim 1930-50

* Resursbrist och oenighet

e @Gatuingenjorer, trafikpolis,
trafikantsammanslutningar

* Fostran och detaljreglering
av “har-och-nu”-karaktar

* Sma fysiska ingrepp i staden

* Hushallande med tillgangligt
gatuutrymme

* Hansyn till stor, relativt
“nyttig” cykeltrafik
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Proaktiv expansionistisk stadstraflkreglm 1945-70

e Resurser och enighet

* Trafikingenjorer,
arkitekter

* Framatsyftande planering
* Stora ingrepp i staden

* Tillskapande av ny
infrastruktur

* Nonchalera kvarvarande,
"besvarande” cykeltrafik TRAFIKLEDSPLAN FOR

Martin Emanuel 1960
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“lLar

dom”

* Cykelplanering som mediering mellan VERKLIGA,

REPRESENTERADE och

PROJICERADE cyklister

* 1930—>: Representerade och projicerade cyklister

* 1950->: Projicerade cy

Viktigt att (1) genomfora

klister

gedigna undersoékningar

av cyklisters behov och krav, och/eller (2) blanda in
fler parter i planeringsprocessen
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Till Dig som skapar
var trafikmiljo.

Crescent laghjuling -den delbara bilcykein!
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Stockholms gatundomd YeslSt 1979-G2-10

att { princip godkimny fUrslaget till
Cykelplan 1978 som grund fér cykel-
viigniitets fortsatta utbyggmad

CYKELPLAN Fror

STOCKHOLMS KOMMUN CYKELPLAN 1978

FORSLAG APRIL 1975
for Stockholms kommun

STOCKHOLMS GATUKONTOR
UTREDNINGSAVDELNINGEN

Stockholms gatukontor

Utiedningsavdelningen
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annat styre
1 kommunen
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”Stockholm ar i stor
utstrackning en fardigbyggd
stad. Gatuutrymmet begransas
av hus, vatten och broar.
Konkurrensen om detta
utrymme ar hard. ... Att ta
gatuutrymme i ansprak for
cykelbanor ar saledes pa manga
stallen tekniskt omojligt, pa
andra stallen tekniskt
komplicerat och darmed dyrt.
Med hansyn till dessa
omstandigheter anser jag att
utbyggnadstakten nar det galler =
cykelbanor ar tillfredsstallande.”
Sture Palmgren (M) 1985
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PA CYKEL
| STOCKHOLM

Finns det en cykelbana som du kan anvanda, &r
du skyldig att cykla pa den.

REGLER OCH RAD FOR EN
SAKRARE CYKLISM
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“Lardom”

 Gamla negativa tolkningar lever kvar vid sidan av
nya positiva tolkningar

Inled nyanserad diskussion om cyklisters beteende

e Cykeltrafiken har framst fatt utrymme i samre
tider, nar medel for storre satsningar saknats

Viaga tinka stort och nytt kring cyklismens framtid
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