Vilken vag valjer
pendlingscyklisten?
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Bakgrund & Syfte

Cyklisternas fardvag har stor betydelse for hur
cykelresan uppfattas — bra eller dalig kvalitet

Trafiksakerheten varierar | cykelvagnatet och vilken
vag cyklisterna valjer paverkar deras olycksrisk.

Luftkvaliteten i en stad varierar ocksa mellan gator.

Det finns liten kunskap om vilka vagar
pendlingscyklister faktiskt fardas pa sk RP studier.

Syftet ar darfor att undersoka var
pendlingscyklisterna cyklar.
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Borjan och slutet vet vi men vad hander

daremellan?

« Var cyklisterna bor och
arbetar ar ofta kant
genom t.ex. RVU

« Kommunen gor
flodesmatningar pa
vissa punkter eller snitt.

* Men vad hander
daremellan?
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Fragestallningar

1. Hur gen ar pendelcyklisternas vag?

2. Vilken typ av vag cyklar de pa? Blandtrafik eller
egen bana?

3. Hur manga rddljus (potentiella stopp) passerar de?

4. Anvander de kommunens utpekade pendlings- och
huvudstrak?

5. Ar det nagon skillnad mellan man och kvinnér?
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Deltagare och Metod

54 cykelpendlares fardvagar undersoktes.
40 kvinnor och 14 man

Deltagarna kommer fran GIHs FAAP projekt som
startade 2004.

FAAP projektet hade ca 2000 deltagare som fyllde i
en enkéat och sin fardvag pa en papperskarta

Deltagare som hade bade start och malpunkt i dstra
Soderort + S6dermalm valdes ut till denna studie

Fardvagarna pa papperskartor digitaliserades och
jamfordes med GIS-kartor fran Stockholm stad
genom Overlagring av skikten.
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Undersokningsomradet 1 Sthim
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Resultat: Hur gen ar deras vag

« Kvoten av fardvagsavstandet och fagelvagsavstandet
kallas genhetskvoten

« Den genomsnittliga restidskvoten for deltagarna var
1,4

| TRAST anges en restidskvot under 1,25 som
mycket bra 1,25-1,5 som god och 6ver 1,5 som dalig
kvalitet

Genhetskvot >1.5 1,25-1.,5 <1,25

Antal 9 34 11
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Karta over rutternas genhet

¥ T Genheten paverkas
oMl e av glesa
cykelvagnat och
trafikbarriarer

* Men ocksa av
naturliga barriarer
som | detta fall
Arstaviken och
Hammarby sj0
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Resultat: var Cyklar man?

« Den infrastruktur cyklisterna anvander ar viktig for
upplevelsen av resan. Om cyklisten har ett reserverat
utrymme eller om man delar med andra ar viktigt. |
synnerhet i hogtrafiktid da manga trafikanter forflyttar
sig pa samma gang.

36 91 1 34 40 35
6 56 0 2 3 8
50 89 5 52 50 50
23 0 2 5 5
21 0 0 3 2

Oklassificerade stréckor samt gangvdgar ér ejf medrédknade (n=54).
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Utbudet av cykelvagar paverkar

Sron ar separerade
cykelvagar och falt
“ular GC-vagar
blandtrafik med gaende
Oranoe ar blandtrafik

med bil | hastighet
skyltad 30 km/h

» RaAd ar bilhastighet
skyltad 50 km/h

10



Exempel:
man 58 ar cyklar
5,7 km

58% (. -var
35% 20 vag

5 % 50 vag
1% cykelbana

KONTINUITET?
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Resultat: Antal rodljus som passeras vid
cykelpassager

« Att passera en signalreglerad korsning betyder ofta
att cyklisten maste stanna, vanta och sedan trampa
pa for att aterstalla dnskad hastighet.

« For manga rodljus-stopp ar ett kvalitetsproblem.

« | genomsnitt passerade pendlarna 1,2
signalkorsningar med cykel6verfart och 2,5 utan.

* Sju cyklister av 54 har ra eller fler signalreglerade
irtill kommer signaler som passeras i blandtrafik med motorfordon.
korsningar pa sin vag*. i
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Exempel pa rutt med fem signalkorsningar

Kvinna 39 ar
Cyklar 4,9 km

Passerar 5
signalreglerade
korsningar



Resultat: anvands utpekade strak?

Pendlingsstraken utgor i genomsnitt 31% av
reslangderna

Huvudstraken utgdr 20 %

13 st cyklade pa utpekade strak mindre an 40% av
farden.

Straken ar dock inte fardigbyggda annu

% Pendlingsstrak Huvudstrak
medel 31 20
min 0 0
max 86 57
median 24 17
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Avslutning

De flesta cyklister valjer gena rutter aven om
genhetskvoterna blir hG6ga pga naturliga barriarer

Mycket av cyklingen sker blandat med andra trafikslag pa
GC-banor eller 30-vagar. En liten andel sker pa
cykelbanor.

Vissa strackor ar i blandtrafik pa 50-vagar vilket innebar
lag trafiksékerhet

Antalet stopp ar ganska fa i genomsnitt men vissa
cyklister har manga stopp. Ombyggnad av strategiska
korsningar pa infarter kan ge stor effekt

De utpekade straken anvands i ganska stor utstrackning
ca 50% men det finns potential fér en 6kning om kvaliteten
forbattras.

Sma eller inga skillnader mellan kénen upptacktes
15
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Tack for uppmarksamheten!

Kontakt: Erik.stigell@trivector.se

A

Tack till Stockholm Stad och WSP /'IWSP 16

ol



