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Bakgrund och syfte

Defta dokument utgér slutredovisning av en delstudie inom CyCity kallad falistudier av cykelstaden.

Effektivare markanvéndning fér fransporter &r en utmaning f6r néstan alla sfora och véixande stader i
varlden. Bebyggelse och befolkningsfériaining ar ocksd en viktig strategi f6r attrakiiva och héllbara
stader i manga delar av vérlden (se t. ex. UNFPA 2007).

At cykeln tar relafivt liten plats jamfert med andra och komplefterande transporimedel @r en av dess
fordelar. Transportsystemets yteffektivitet @r enligt flera forskare och insfitutioner en av de viktigaste
aspekterna i diskussioner om hur stéder bér planeras och utvecklas. Trots det s& redovisas knappast alls
denna aspekt i ménga relevanta beslutsunderlag. En anledning till defta ar aft det idag finns f& goda
visuella och kommunikativa illustrationer av cykelns positiva markanvéndningsaspekter.

Syftet med félistudierna har varit att férdjupa var férstéelse for olika cyklisters beteende, preferenser och
cykeltrafikens kapacitet och hur man kan kommunicera sddan kunskap genom visualisering. Faltstudierna
har ocks& gett underlag fér CyCitys arbete med eft datorstéd for cykelplanering (Delprojekt 9).

Yiterligare en viktig aspekt ar aft delprojektet har inneburit att CyCity férstérkts med den
stadsbyggnadskompetens som finns inom Spacescape AB.

Medverkande inom CyCity

Studien har genomférts av Spacescape AB och WSP i samverkan. Tobias Nordstrém, Spacescape AB
har varit projekiledare och ansvarig fér genomférandet av falistudiema, analys av data liksom
visualisering.

Pelle Envall, koordinator CyCity har varit ansvarig fér upplégg och inventeringsmefoder liksom bidragit
med férslag till hur data kan presenteras. Frén Spacesape har dven Staffan Schwartz bidragit.

Vi vill rikta ett stort tack fill Vinnova som har finansierat studien. Tack ocksé fill faltpersonalen. Utan era
bidrag hade denna studie inte varit méjlig att genomféra.

Pelle Envall, koordinator CyCity
Tobias Nordstrém, Spacescape AB

Se www.cycity.se fér mer information om projektet och kontaktuppgifter.
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Metodbeskrivning

Intervju i korsning — cyklisters olika preferenser och karaktarsdrag

Cyklisternas intervjuas under tiden de vantar pé& gron signal. Urvalet baseras péd turordning
dar fersta cyklist vid rad signal intervjuas. Genom  aft infervjua ett slumpméssigt urval kan
cyklisternas olika preferenser vad géller cykelstadskvaliteter, rickvidd och resesyften
kartlaggas. Interviuaren fyller sedan ocksé i cyklistens &lder, kon och fér aft majliggéra
jamfsrelser mellan yttre karakt@rsdrag och cyklisternas olika preferenser .

Observation i korsning - trafikovertrédelser

| observationen av noteras fotgéngares och cyklisters trafikévertréidelser vid korsning i form
av hur ménga som passerar vid grén, gul och réd signal. Cyklister och fotgangare
observeras vid fyra olika gatukorsningar. Studien har begransats till 200 observationer av
fotgéingare resp. cyklister pd varje plats. Observationen kan ge en bild av hur cyklisternas
beteende skilier sig fré&n fotgénamas.

Observationer langs gatulénk — hastighet, karaktarsdrag

Cyklisternas observeras langs éverblickbara gatustréckningar under en viss tidsperiod
(enligt tidsschema) och cyklisternas karaktérsdrag noteras i observationsprotokollet.

Flédesmétning i korsning — tidskopacitet

| m&étningen raknas antalet cyklister och bilar som hinner passera en signalreglerad korsning
under grén signal /matpunkt langs gatulank. relativt kérbanans bredd och yta.
Matningen ge en bild av cykeltrafikens kapacitet i jamférelse med bilar.

Flédesmétning léings gatulénk — ytkapacitet

| rusningstrafik mats fladet av bil-busstrafik resp cyklister vid ett antal olika gator under en
halvtimme vardera. Sedan utférs en inventering fér aft kartera utvalda gatustréckningars
utrymme 16r bil respektive cykeltrafik . Kvoter raknas sedan ut och visualiseras mellan
trafikyta och antal trafikanter f6r cyklister resp bilar.
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Omfattning

Datum: 22-23 september samt observation vid korsning den 25-27 september.

Antal observatorer: 9

Total tidsomfattning: 136 timmar

Formulér
A. | vilken rangordning B. Hur ofta cyklar du under C. Cyklar du ofta.. D. Hur langt kan du tinka dig
prioriterar du? sommarhalvaret? att cykla till ditt arbete eller
liknande?
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Langs gatulénk - karaktérsdrag
Plats Antal fotgangare som passerar vid Antal cyklister som
passerar vid
Gron Gul Rod Gron Gul Ro6d
signal signal signal signal signal signal
Vid korsning - trafikévertridelser
Plats Tid Cykelflode | Bilflode
Plats | Cykelfas (s) | Antal cyklister Bilfas (s) Antal bilar (30 min) (30 min)

Vid korsning - kapacitet

Léngs gatulénk — flédesméngd n= 400)
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Urval av platser

Urvalet av korsningar baseras pd att de ar
véltrafikerade av b&de cyklister och bilister
och p& s& vis ar lampliga fér cyklistinterviu
dé& ménga blir stillastdende.

Dessutom innebar trafikirycket aft antalet
cyklister och bilar som kan passera
korsningama under en signalfas
maximeras. Det gor det majligt att jamféra
trafikslagens tidskapacitet. Matningen
baseras pd det mest anvéinda kérrikiningen
i korsningen fér cyklar respektive bilar. | fall
andra kérrikiningar &én de férvalda
identifieras som mer anvanda valjs dessa.

Urvalet av gatuléinkar baseras pé aft de ar
sverblickbara och representerar olika
stadsmilder dér férdelningen av olika
cyklistgrupper kan tankas skilja sig &t. For
aft kunna méta hastighet behéver stréickan i
sin helhet kunna observeras frén gatunivé
eller frén annan punkt i naromgivningen.

Flédesmétning och intervju i korsning

-

Slussen- Strombron- Vusagatan- o Lilieolmsbron-
Gotgatan Kungstrédgérden Strombron Langholmsgtan

Observation i korsning

Blekingegatan - Ringvégen - Slussen- Sirémbr?n- )
Gétgatan Soédersjukhuset Gétgatan Kungstrédgéarden

Observationer och flédesmétningar léngs gatulankar

Katarina bangata Ringvdgen Skeppsbron Vasagatan
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Cyklisternas konsférdelning

Resultat — Cykeltrafiken ér ett mycket jamstillt trafikslag

Observationemna indikerar en mycket j@mn férdelning mellan mén
och kvinnor som cyklar. Relafivt andra trafikslag ar cykeltrafiken ocksé
den mest jamnt férdelade pd nationell nivé (SIKA 2006).
Observationen sammanfaller mycket vél med resultatet frén den
nationella resvaneundersskningen.

(n 595)

Observationstillfalle: 22-23 september 2011 (kI 07-08, 11-12 14-15 18-
19) Observationemna skedde vid Katarina Bangata, Vasagatan, Ringvagen
och Skeppsbron
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Den nationella resvaneundersskingen frén 2006 (SIKA
2006. Andel av resor férdelat p& olika trafikslag fér
kvinnor och mén
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Cyklisternas réckvidd

Resultat — 40% av cyklisterna kan téinka sig att cykla mer én 15 km till arbetet

95% av cyklisterna kan tanka sig aft cykla mer &n 5 km fill jobbet. 50% av mannen
och 30% av kvinnorna kan tanka sig aft cykla mer én 15 km.

80% 80%
65%
60% 60%
50%
43%
40% 40%
29%
20% 20%
6% 7%
0% 0%
0-5 km 5-15 km >15 km 0-5 km 5-15 km >15 km
Kvinnor Man
n=143 n=145

Infervjutillfalle: 22-23 september 2011 (kl 0708, 11-12 14-15 18-19)
Inferviverna skedde vid Korsningen Slussen — Gétgatan, korsningen Strémbron —
Kungstrisddgérden, korsningen Vasagatan — Vasabron,  Lilieholmsbron-Hornsgatan
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Cyklisternas hastighet léings olika strak

Resultat - Stora skillnader i hastighet mellan olika cyklister

Det &r stora skillnader i hastighet mellan bé&de olika stadsrum och mellan
olika cyklister i samma stadsrum. Som exempel har den 85 percentilen
narmast dubbel s8 hég hastighet som den15 percentilen p& Ringvéigen
och Vasagatan. Det tyder pd mycket olika fartansprék pd stadens
huvudstrék fér cyklister.

35 ;5) 29
30 _ - 23
19 20 18
20 15 L
15 12 15
10 10
5 mpY. 5
0 /77 =l 0
Katarina Bangata Medel alla 15:e 85:e Skeppsbron Medel alla 15:e 85:e
n=7/2 percentilen percentilen n=92 percentilen percentilen
35
30 27 35
25 20 — ] 30 26
20 15 25 19
20
15 15
15
10
5 10
0 5
0
Ringvégen Medel alla 15:e_| 85:e.| Vasagatan Medel alla 15:e 85:e
n=063 percentilen  percentiien n =380 percentilen percentilen

Mattillfalle: 22-23 september 2011 (kl 08-09, 11-12 14-15 17-18)
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Kvinnor och méns rangordning av stadskvaliteter

Resultat — Trafiksékerhet ér viktigast och snabbhet och trevlig miljé lika viktigt

Trafikstikerhet ar helt klart den mest prioriterade av de tre utvalda kvaliteterna.
Snabbhet och frevlig mili¢ rangordnas darefter lika hégt. Resultatet kan har tolkas
som aff cykelplaneringen férutom den r&dande fokuseringen pé frafikséikerhet och
framkomlighet ocksé bér viiga in omgivande stadsmiliss betydelse for att ska
cykelnatets affrakfivitet.

80% 77% 80%
69%
60% 60%
40% 40%
22%
17%
20% 20%
10% 13%
0% 0%
snabbhet trevlig miljo trafikdakerhet snabbhet trevlig miljo trafikd kerhet
Kvinnor Mén
n=118 n=122

Infervjutillfalle: 22-23 september 2011 (kl 0708, 11-12 14-15 18-19)
Inferviverna skedde vid Korsningen Slussen — Gétgatan, korsningen Strémbron —
Kungstréidgérden, korsningen Vasagatan — Vasabron,  Lilieholmsbron-Hornsgatan
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Hjalmcyklisternas rangordning av stadskvaliteter

Resultat -Skillnader mellan hjglmanvéndare och de utan hjéim

78% av de infervivade cyklisterna bar hjalm. Det @r en relativt jamn
rangordning av cykelstadskvaliteter mellan de som bér hjglm och inte.

En viss indikation kan dock ges aft trevlig milio ar relativt snabbhet viktigare
for de som cyklar utan hjalm.

80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%

0% 0%

snabbhet trevlig miljo trafikdkerhet snabbhet trevlig miljo trafikdkerhet

Cyklister med hjalm Cyklister utan hjélm

n=187 n=>53

Infervjutillfalle: 22-23 september 2011 (kl 0708, 11-12 14-15 18-19)
Inferviverna skedde vid Korsningen Slussen — Gétgatan, korsningen Strémbron —
Kungstrisddgérden, korsningen Vasagatan — Vasabron,  Lilieholmsbron-Hornsgatan
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Cyklisters & fotgangares beteende vid réd signal

Resultat — 3 génger sé vanligt att fotgéingare gér mot rott

| snift gér tre av tio fotgangare mott réft. Bland cyklister cyklar en av
tio mot rott.

33%
28%

"l cyklister Fotgéingare
n = 200 (cyklister), 200 (g&ende)

n = 200 (cyklister), 200 (g&ende)

31%
27%

; Ringv&g;r;-—
Sédersjukhuset

Méttliga bilflsden n = 200 (cyklister), 200 (g&ende) Méttliga bilfladen n = 120 (cyklister), 200 (g&ende)

Datum: 25-27 september 2011.
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Kapacitet i korsning — exemplet Slussen

Resultat - Vid korsningen Gétgatan-Hornsgatan ér cykeltrafiken nio
génger mer effektiv én biltrafiken, baserat pé gatuutrymme och antal
passerande cyklar/bilar per sekund.

| falistudien har antalet cyklister under en fas uppmétts och j@mfsrts med
det korsande biltrafikflsdet under néstkommande fas i olika
signalkorsningar i Stockholm. | exemplet Slussen har kapaciteten fér
antal korsande cyklister jamférs med anfalet bilar. Kapaciteten har
beraknats p& snittantalet cyklar och bilar i de fem mest trafikerade
faserna. Falistudien visar aft kapaciteten aft cykeltrafiken ar 9 ggr mer
effektiv seft fill antal fordon per sekund och meter véigbredd.

Max antal fordon* /sek/ sektionsmeter

0,80

0,69

0,70
0,60
0,50
0,40
0,30

0,20
0,08
Antal cyklar Antal bilar
n= 158 faser

0,10

0,00

Mattillfalle: 22-23 september 2011 (kl 08-09, 11-12 14-15 17-18)
*Det genomsnitiliga vardet av de fem mest trafikerade faserna.
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Kapacitet langs gata — exemplet Skeppsbron

Resultat - Léings Skeppsbron féardas ungeféarligen lika ménga bilar och cyklar men bilarna tar
3 géinger s& mycket plats pé en stréicka av 100 meter

| faltstudien har antalet cyklister och bilresenérer under métperioden jamférts med frafikslagens
olika gatuutrymme léings en gata dér lika m8nga cyklar och bilar férdas. Exemplet Skeppsbron
visar aft p& en végstracka av 100 meter s8 tar biltrafiken 3 g&nger s& mycket gatuutrymme i
ansprék som cykeltrafiken (bussfilerna rétknas inte med). Om vi sedan utg8r fré&n att det i varje bil
sitter 1,3 personer (Transek, 20006) s& innebar det aft cykeltrafiken ar 0% mer effektiv an
biltrafiken seft fill véigbredden.

Antal
resendrer

250

130

1 m bilsektion 1 m cykelsektion

Snitllode: 22-23 september 2011 (kl 08-09, 11-12 14-15 17-18)
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Om CyCity

CyCity &r ett svenskt forskningsprogram med syfte att 6ka vara kunskaper om
cykelplanering och cyklisters preferenser.

Nuvarande etapp av CyCity pagar 2010 till 2013. Inom programmet samlas forskare och
planerare med specialkompetensinom omraden som

trafikplanering, transportmodellering, halsa och fysisk aktivitet, beteendevetenskap och
psykologi, historia, stadsbyggnad, trafiksakerhet och drift och underhall av cykelnat. Lead
partner for CyCity ar WSP.

Forutom partners samverkar CyCity med ett antal svenska kommuner och andra
organisationer, bl.a. i Stockholmsomradet.

For kontaktuppgifter och for att anteckna dig for CyCitys nyhetsbrev, se: www.cycity.se

Referenser

» SIKA, 2006, Den nationella resvaneundersdkningen RES 2005-2006

» Transek, 2006, Samhallsekonomisk analys av Stockholmsforstket

* UNFPA (2007) State of the World Population: Unleashing the Potential of Urban Growth.
United Nations Populations Fund, New York. www.unfpa.org
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