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Pelle Envall och Michael Koucky, Augusti 2013.



CyCity:

BixkeRoute

Innehallsforteckning

1. Vad ar nyttan med en kvalitetsbeskrivning? ..........coociiiiiiiiii e 3
2. EN KOMPIEX UPPEITL oottt e e s e e e s abe e e s s b e e e e e abee e e eanees 3
3. Hur har andra matt cyKelkValitet? ......ooouieiiiiiei e e 3
4. Vad hdnder om kvalitetsmatt utan grund anvands? .........ccceecieiiieeriee e 4
5. Hur mater BIKEROULE KVAlItEL? ....cooviiiiiiiiieccee ettt 6

LR e 101 (e 11 e | =2 PR 6

KONTINUIEET ...ttt ettt et e e et e e e e e e s sssee e e e e e eesaasnnes 7

Tillgang till CYKEIBANG) VAG .......vccveeeeeeieeitieiieeetieeieeieeeteeseeseesteeseesasesaesssesssesssasssesseans 8
6. Svarar kostnaden MOt NYELANT ...occuiiii e 9
A 021 =T =Y o Y= SRR 9

Sida 2 (av 9)



CyCity:

BixkeRoute

Vad ar nyttan med en kvalitetsbeskrivning?

Har du reflekterat 6ver att olika stader ar olika latta att cykla i? Att komfort och restid
varierar fran stad till stad och fran stadsdel till stadsdel. | bra cykelstdder kan man kdnna sig
trygg och njuta av cyklingen medan man pa andra strak och i andra stader mest langtar bort.

Det kan vara svart att satta fingret pa vad som gor att en stad dr mer cykelvanlig dn andra. En
kvalitetsbeskrivning ar da en god hjalp. En kvalitetsbeskrivning syftar till att identifiera och
forklara vad som fungerar bra idag, och vad som fungerar mindre bra. D3 vet man vad som &r
viktiga atgarder for att gora staden eller regionen mer cykelvanlig, och man vet mer om hur
investeringarna kommer att uppskattas av stadens trafikanter. En bra kvalitetsbeskrivning
lagger med andra ord grunden foér en kostnadseffektiv cykelplanering.

BikeRoute &r ett tjanstepaket som hjalper att analysera kvaliteten pa cykelinfrastrukturen
och att identifiera styrkor och svagheter. En kvalitetsbeskrivning med hjalp av BikeRoute
hjalper att:

- systematisera arbetet med cykelplaneringen,

- visualisera och kommunicera styrkor och svagheter i infrastrukturen,

- identifiera kostnadseffektiva atgarder, och

- analysera och beskriva effekten av planerade atgarder.

En komplex uppgift

Att méata en stads eller straks cykelvanlighet ar inte helt enkelt. Manga faktorer paverkar
cykeltrafikanten. Maste man stanna vid trafikljuset for att trycka pa en knapp eller upptacker
signalen cyklisten automatiskt och slar om till gront? Har den som viljer cykeln pa sina resor
foretrade i korsningar eller tvingas han/ hon till terkommande stopp eller omvégar som gor
cykelresan till ett langsammare alternativ an bilen? Upplever cyklisten att cykelnatet hanger
ihop?

Hur har andra matt cykelkvalitet?

Nederlanderna ar ett av varldens framgangsrikaste cykellander med manga kunniga
cykelplanerare. Nar vi inom CyCity arbetar med att beskriva kvaliteten hos trafikinfrastruktur
och staders har vi darfor tagit var utgangspunkt i hollandska erfarenheter.

Den nederlandska designmanualen for cykeltrafik (CROW 2007) redovisar fem kvalitetskrav:
e Sikerhet,
e Kontinuitet
e Genbhet,
e Komfort, och
e Attraktivitet.

Dessa 6vergripande kvalitetskrav har dven kopierats av flera andra lander till deras egna
riktlinjer for cykelplanering. Ett sddant exempel ar Irland (National Transport Authority
2011). Men de nederldndska kvalitetskraven dr som sagt ganska 6vergripande. Inte ens
hollandarna kan alltid i mer detalj forklara hur t.ex. kontinuerlighet ska métas eller beskrivas.
Alla forstar naturligtvis att manga korta stumpar av cykelbanor som inte hanger ihop gor det
omstandligare och svarare att cykla, och kanske till och med mindre trafiksdkert. Men den
nederlandska designmanualen forklarar inte hur man kan mata och konkret beskriva de
kvaliteter som ar viktiga for cykeltrafiken. Detta ar en av utgangspunkterna for det arbete
som har skett inom det svenska utvecklingsprojektet CyCity och som lett fram till
planeringsverktyget BikeRoute.
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4. Vad hdnder om kvalitetsmatt utan grund anvands?
En andra utgangspunkt for arbetet med BikeRoute &r att det &r viktigt att méata ratt saker,
och att forsta vad det ar man mater.

| franvaro av bra planeringsverktyg som mater cykelkvalitet pa ett mer noggrant satt och i
enlighet med de fem faktorerna® uppstar ett behov av att férklara vilka atgarder som kan 6ka
cykeltrafiken och gora stader mer cykelvanliga. Ett exempel ar att anvanda antalet meter
cykelvdg som matt pa cykelvanlighet i en stad, i tron att ju mer cykelvdg man har i staden
desto béttre (se Figur 1).
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Figur 1. Antal meter cykelvdg per invénare i 17 nordiska stdder.

Kanske har du hért nagon saga att bygg mer cykelvag sa dkar cykeltrafiken. Om det ar s3, sa
borde den finska staden Oulo ha hogst cykelandel av de undersdkta nordiska staderna.
Malmd, Orebro och Géteborg borde alla vara cykelovinliga stider med fa cykelresor. Men
nar man undersoker sambanden ndarmre sa ser man andra saker. Som visas i Figur 2 sa har
Oulo en relativt hog andel cykel, 22 % av alla resor. Bara fem stader har hogre cykelandel
enligt tillganglig statistik (Joensu, Linképing, Uppsala, Malmé och Orebro). Bland de stider
som har ett relativt litet antal meter cykelvag aterfinns som visas i figuren flera stader med
hoga cykelandelar, men ocksd manga stader med lag cykelandel.

! sikerhet, Kontinuitet, Genhet, Komfort och Attraktivitet (CROW 2007).
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Figur 2. Antal meter cykelvig per invdnare i relation till andel resor med cykel i 17 nordiska
stdder.

Data i Figur 2 visar pa komplexiteten i att beskriva hur cykelvanlig en stad ar. Enkla matt som
pa forsta anblick kdnns logiska kan leda till felaktiga slutsatser och i férlangningen beslut.
Omfattningen av cykelinfrastrukturen har betydelse, se Figur 3, men dven andra faktorer som
ofta inte ingar i forenklade analyser. Exempelvis paverkas cykeltrafikanten av hur tryggt och
snabbt det &r att cykla pa lokalgator i blandtrafik, se Figur 4.

Figur 3 illustrerar att det finns en statistisk association mellan andel resor med cykel och
antalet meter cykelvag per invanare, aven om den ar relativt svag.

35
4
30 L 4
2 2
25
2

¢ y=2,7401x + 10,6

20 /

1
i 2 . ¢ L
10 * “ L 4 *
5
BixeRoute"
° 0 O,IS :Il 1:5 IZ 2:5 .;J 315 lll 4:5 é

Figur 3. Positiv statistisk association mellan antal meter cykelvéig/ cykelbana per invédnare och
cykelandel i olika stdder. Ju fler meter cykelvdg desto hégre cykelandel.
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Figur 4 illustrerar betydelsen av blandtrafiknatets utformning for en cykelvanlig stad.
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Figur 4. Skillnaden mellan att cykla pa en lokalgata tillsammans med biltrafik i 50 km/h eller
om biltrafikanterna anpassar sig till cykelfart dr stor. Bild fran cykelstaden Linképing. Foto: P.
Envall.

Hur mater BikeRoute kvalitet?

BikeRoute analyserar flera viktiga kvalitetsaspekter av en stads cykelinfrastruktur och
uttrycker dessa med hjalp av kartor och nyckeltal. Pa det viset kan nuldget i en stad tydligare
beskrivas och jamforas. Aven effekten av planerade &tgarder kan darmed testas och
kvantifieras.

Nyckeltalen som tas fram genom BikeRoute redovisar viktiga aspekter pa
cykelinfrastrukturens kvalitet - hur latt och komfortabelt det &r att cykla.

Med dessa data ar det ocksa maijligt att utvardera 6vergripande mal for trafikplanering och
stadsbyggande kan foljas upp, t.ex. mal om att cykeltrafikens "framkomlighet ska 6ka" eller
"framkomligheten pa cykelbanor ska 6ka" eller "nya cykelbanor som byggs ska ha en god
framkomlighetsstandard". Det finns manga mojligheter.

a. Framkomlighet
Framkomlighet &r en central aspekt for cyklister — hur snabbt gar det att komma fran A till B,
var finns langsamma passager och flaskhalsar och tvingas cyklister till manga stopp eller
flyter cykeltrafiken? Undersokningar fran bl.a. Kopenhamn (Képenhamn 2012) visar att det
viktigaste motivet att borja cykla ar att cykeln ar snabbare an alternativen.

BikeRoute analyserar framkomligheten i cykelndtet med hog detaljniva genom GPS-studier

med verkliga cyklister. Pa det viset far staden en konkret nulagesbild éver cyklisternas
framkomlighet, ruttpreferenser och var flaskhalsarna finns. Framkomlighetsmatningen kan
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dven visa om framkomligheten skiljer sig pa olika typer av cykelinfrastruktur och for olika
cyklistgrupper samt vilken typ av infrastruktur cyklister anvander mest.
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Figur 5. Skillnader i verklig cykelhastighet i cykelndtverket i Liubljana, Slovenien. Bild: CyCity.
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Figur 6. Skillnader i verklig cykelhastighet pa olika typer av cykelinfrastruktur i olika stdder.
Bild: CyCity.

b. Kontinuitet

Att cykelinfrastrukturen hdanger samman ar viktigt for cyklister. Tyvarr slutar dock manga
cykelvagar tvart och cyklister tvingas att cykla i blandtrafik for att kunna fortsatta eller komma till
nasta avsnitt av cykelvag. Detta ar i basta fall irriterande for cyklister, men kan dven vara sa
avskrackande att man valjer bort cykeln helt, sarskilt for ovana cyklister och barn. Det kan racka
med en kort delstracka i pa delad yta med bilférare for att lata bli att vdlja cykeln. BikeRoute
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hjalper att visualisera och mata hur sammanhangande cykelinfrastrukturen i en stad ar och hur
effektivt en atgard ar for att 6ka kontinuiteten i natet.

Hit kan man inte na utan att fardas via
blandtrafik eller huvudnat for bil.

Figur 7. Kontinuiteten av cykelinfrastrukturen uttryckt genom antalet “6ar” i olika férger.
Mérkbla firg visar sammanhédngande ndt. R6d och orange féirg visar sma isolerade ar.

250

204

200

sammanhangande natet, dvs minskar

150 k antalet 6ar?

100

‘ Vilka atgarder 6kar det

47
50

.

Oar fér GC-vag, cykelstrak och tatortsgata Oar fér GC-vig och cykelstrak

Figur 8. Antal 6ar med tvd olika matt. Bild: CyCity.

c. Tillgang till cykelbana/ vig
Hur stor del av dag- och nattbefolkningen Iatt har tillgang till cykelinfrastrukturen och var det
saknas enkel tillgang ar viktig information for att forsta nuldget och for att prioritera
atgdrdsomraden. BikeRoute matchar befolkningsdata med den tillgangliga
cykelinfrastrukturen for att tydligt visualisera nuldget i staden. Tillgangen till
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cykelinfrastruktur uttrycks aven i ett antal nyckeltal som % av dag- respektive nattbefolkning
som finns inom upptagningsomradet for cykelinfrastrukturen. Vidare kan tillgédngligheten till
viktiga malpunkter sasom kollektivtrafiknoder, skolor eller stora arbetsplatser tydligt
visualiseras.

Svarar kostnaden mot nyttan?

De sammanlagda investeringarna i cykelinfrastruktur i en stad ar betydande. Fastan
cykelinvesteringar ofta dar samhallsekonomiskt Il6nsamma, kan det skilja stort i effektivitet
mellan olika atgarder. For att fa ut storsta mojliga nytta per satsat krona kravs darfor
professionell planering.

Med hjalp av en nuldgesanalys med BikeRoute kan effektiva atgardsomraden lattare
identifieras och investeringar i cykelinfrastruktur riktas dit de gor storst nytta. BikeRoute
mojliggdr dven att analysera och jamfora effekten av olika atgarder, exempelvis i for hur
manga manniskor en ny cykelbana okar tillganglighet med cykel eller hur en detaljforbattring
pa en rutt kan 6ka reshastigheten.

Den informationen kan ligga till grund for att identifiera de mest effektiva atgarderna och for
kostnads-nytta kalkyler. BikeRoute underlattar pa sa satt for stader att identifiera de
atgarder som leder till flest nya cyklister eller storst kvalitetslyft for befintliga cyklister per
satsat krona.
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