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INTRODUKTION

Ungefar en av tio resor i Sverige gors med cykel. Totalt ar
det 465 miljoner cykelresor per ar. | storstadsomradena
har antalet resor med cykel 6kat stadigt under det senaste
decenniet. Okningen har inneburit att cykeln som fardmedel
i storre utstackning borjat uppmarksammas av politiken.
Kraven pa forbattrad infrastruktur fér cyklister har 6kat.
Stoérre fokus pa cykel och mer resurser till cykelinfrastruktur
innebar dock inte nédvandigtvis att investeringar som
genomfors for att forbattra for cyklister far maximal eller
ibland ens avsedd effekt.

Det svenska forskningsprogrammet CyCity som finansieras
av Vinnova har som mal att tillféra ny kunskap om cykel-
planering. Inom ramen for CyCity har en genomgang

av tidigare forskning inom svensk cykelplanering och
intervjuer med praktiker inom cykelplaneringsomradet
genomforts, med malet att definiera en tydlig problembild.
Denna problembild pekar pa att svensk cykelplanering
idag praglas av tre huvudsakliga utmaningar:

¢ Underskattning av komplexiteten i cykelplaneringen

Oklara ansvarsforhallanden for cykelfragor mellan olika
aktorer i transportsystemet och samhallsplaneringen

Viktiga aktorer har en ambivalent installning till att oka
cykeltrafiken

Mer kunskap behovs om befintlig cykelinfrastrukturs kvalitet
for att cykelplaneringen ska uppna sin fulla potential, sa att
genomfdrda atgarder blir sd kostnadseffektiva som majligt.
For att astadkomma detta kravs férandrade varderingar,
bland annat att cykelplaneringen far hégre status och prio-
ritet och att synen pa cyklisten och cykeln som transport-
medel fortsatter att utvecklas i positiv riktning.




SYFTE OCH MALGRUPP

Syftet med denna folder ar att med avstamp i CyCitys studier
av cykelplaneringsprocesser redovisa slutsatser och frage-
stallningar som anses viktiga att kunna besvara, for att
framgangsrikt bedriva arbete med cykelplanering. Foldern
riktar sig till dig som aktivt arbetar med eller ar intresserade
av cykelplanering paregional och kommunal niva.

Materialet ar strukturerat utifran olika steg inom en plane-
ringsprocess for cykel. Syftet med detta ar att synliggora
vad som ar viktigt att tanka pa inom respektive steg och
genom detta skapa forutsattningar for en lyckad process.
Foldern gor inte ansprak pa att redovisa hur en planerings-
process for cykel bor se ut eller ser ut i kronologisk mening.
Den redovisar snarare viktiga moment i processen och vilka
problem som uppstar och fragor som bér kunna besvaras
steg for steg.

Denna folder ar en évergripande produkt med syfte att
syntetisera flera delprojekt och darfér redovisas inte nagra
fullstandiga resultat fran delprojekten. Fér en férdjupning

i de fragestallningar som presenteras i foldern sa hanvisas
till de delprojektrapporter som ligger till grund for studien
och redovisasi slutet av foldern.

Foldern ar avgransad till tidiga skeden av cykelplanering,
framtagande och genomfdrande av en cykelplan.




CYKELPLANERINGS-
PROCESSEN

Bilden nedan visar cykelplaneringsprocessen i fem steg,
fran att ndgon initierar arbetet till dess genomférande.
Inom respektive steg behéver ett antal fragor besvaras for
att sdkerhetsstalla att planeringen for cykel har forutsatt-
ningar att bli framgangsrik.

Initiera Ta fram Organlsera Formulera Genom-
forande

arbetet r underlag r arbetet r atgarder r

Figur I. En cykelplaneringsprocess i fem steg.

STEG 1. INITIERA ARBETET

Forutsattningarna for att arbeta aktivt med cykelplanering
skiljer sig kraftigt mellan olika kommuner. | vissa kommuner
finns det en tradition av att se cykeltrafiken som ett naturligt
inslagi stadsmiljon. Det finns en cykelplan att férhalla sig till.
Det finns rutiner och avsatta resurser. | andra kommuner och
regioner ar situationen den motsatta, cykeln ses mer som

ett rekreationsfardmedel och nagot for barn och ungdomar
och dem som inte har hunnit ta korkort. | kommuner med
liten erfarenhet sker cykelplaneringen ofta ad hoc utan
nagon dvergripande plan att koppla atgarder till. Det ar aven
vanligt att det saknas kompetens och resurser for att bedriva
arbetet.

Kann din lokala cykelhistoria
Cykelns status inom det kommunala arbetet har ofta en his-
torisk férklaring och ar ett resultat av den syn pa cyklister

som traditionellt praglat den kommunala planeringen. Den
historiska studien som genomforts inom CyCity visar att
bilden av cyklisten férandras éver tid och att den syn pa
cyklisten som praglar planeringen far stora konsekvenser
for hur cykelinfrastrukturen utformas. Som exempel kan
namnas svenskt 60-tal dar cykeln i stérre utstrackning
borjar ses som ett lokalt fardmedel, framst for rekrea-
tion. Detta manifesterades i praktiken pa kommunal niva
genom att cykelnatet utformades for korta resor och inom
separata bostadsomraden. ldag gar det att se konsekven-
serna av denna planeringssyn genom bristen pa samman-
hangande strak och felande lankar mellan olika befolk-
ningscentra. Synen pa cykeln som ett lokalt fardmedel

ar sannolikt ocksa en av férklaringarna till att det saknas
rutiner for hur cykelplanering hanteras pa regional niva. Da
cykeln sags som ett lokalt fardmedel fanns det till synes
ingen anledning att hantera fragan regionalt. Men detta ar
fel. Bra cykelplanering ar pA manga satt en regional fraga,
inte minst i storstadsregioner dar manga cykelpendlar éver
kommungranser.

Namnsitt objekt i lansplanen

P& regional niva saknas det idag en tydlig struktur for hur
arbetet bér initieras. Inte sallan far kommunerna upp 6gonen
for behovet av samordning av cykelinfrastrukturen i sam-
band med dversiktsplanearbete. For att 6ka incitamenten att
samarbeta regionalt underlattar det om det finns nationella
planer att koppla regionala atgarder till. En slutsats ar att
infrastrukturatgarder fér cykel behéver namnges i lans-
planen som specifika objekt, t.ex. ’Kinnekulle-straket”.

Cykelplanen skavisa att arbetet ar politiskt beslutat
Liksom i den regionala planeringen sa finns det pa kommu-
nal niva ett behov av att knyta arbetet till en vergripande

[SCIEGN En cykelplan skapar politiska forutsattningar for
att arbeta med cykel, da det finns ett politiskt beslut bakom

antagandet av planen och de atgarder som innefattas. [
kommuner som har tagit fram en cykelplan har lattare att fa
till finansiering for cykelatgarder.



Motivera arbetet

Den forsta fragan man som kommunal/regional planerare
bor stalla sigiinitieringsmomentet ar vad som motiverar
att planera for cykeltrafik och 6kad cykling. Ar det for att
forbattra den fysiska halsan bland invanarna? Ar det for att
astadkomma en attraktivare stadsmiljé? Ar det for att 6ka
tillgangligheten for dem som cyklar eller skulle vilja cykla?

Valj malgrupper

Nasta fraga man bor stalla sig ar vilken typ av cykling som
ambitionen ar att 6ka eller forbattra forutsattningar for.

Ar det arbetspendling? Andra vardagsresor? Skolresor?
Motionscykling? Cykling till sport och fritidsanlaggningar?
Ar det for att dka cykelturismen?

Svaret pa ovanstaende fragor far konsekvenser fér hur
arbetet bér organiseras och vilka &tgarder som ska valjas.
For pendlingsresor och andra vardagsresor i storstads-
omraden, liksom fritidsresor och cykelturism i mindre tatt-
befolkade omraden, kan det finnas strak som innefattar
flera kommuner och kraver samordning.

Jamfor ert nulage med andras

En brainledning pa processen ar att ta reda pa hur cykel-
nivan i den egna kommunen ligger till i relation till andra
kommuner med snarlika férutsattningar. Detta skapar
forutsattningar att stalla upp realistiska malsattningar for
arbetet. Baserat pa nivaerna av cykling i kommuner med
liknande férutsattningar, sa bér ett dvergripande mal for
arbetet formuleras.

I kommuner med lag cykelandel och liten erfarenhet av att
arbeta med cykelfragor ar det viktigt att arbeta aktivt for att
forankra bilden av cykeln som ett fardmedel likstallt med
anda fardmedel.

Visualisera konsekvenserna av dkad cykeltrafik

Ett effektivt satt att visa pa cykelns potential &r att visa
pa vilka konsekvenser det skulle fa om andelen cyklister/
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Figur 2.

cykelresor dkade till samma niva en som i en stad med lik-
nande forutsattningar men med betydligt hogre cykelandel.

Omraden som kan vara intressanta att illustrera for att visa
pa potentialen ar konsekvenser for folkhalsa, minskad efter-
fragan pa yta for parkering, kad tillganglighet och framkom-
lighet for alla, minskade luftféroreningar och minskat buller.
Med dessa grundlaggande data ges fler mojlighet att forsta
cykeltrafikens nyttor. Det bor i sin tur underlatta saval den
politiska forankringen som den interna forankringen inom
myndigheters olika forvaltningar.

Inom detta omrade finns behov av en databas éver hur
fardmedelsfordelningen ser ut i landet for att underlatta
jamférelser. P4 hemsidan www.epomm.eu/tems finns en
europeisk databas for detta andamal. | denna ingar for
narvarande Il svenska stader. Det finns aven ett behov av
anvandarvanliga verktyg for att kunna gora konsekvens-
berakningar av 6kad cykling inom omraden som framkom-
lighet, folkhalsa och luftféroreningar, for att underlatta
forankringsarbete i samband med cykelplanering.
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Figur 3. Cykeln ar yteffektiv. | korsningen Gotgatan-Hornsgatan intill Slussen i Stockholm har

cykeltrafiken nio ganger sa stor kapacitet matt som antal fordon per meter végbredd i rusningstid.

Fragor att stillasigi detta steg:

Vilka incitament finns att arbeta aktivt med att oka
andelen cykeltrafik?

Vilken typ av cyklister bor prioriteras?
Finns det regionala cykelstrak?

Hur ser kommunen/regionens cykelniva ut i relation till
kommuner/regioner med liknande férutsattningar?

Vilken bild av cykeln som fardmedel praglar
forvaltningen?

Vilka konsekvenser skulle en 6kad andel cykeltrafik ge?

linitieringsfasen ar det viktigt att gora klart for sig hur man
ser pa cykeln, cyklister och cykeltrafik samt vilken sorts
cykling man vill uppmuntra.

STEG 2. TA FRAM UNDERLAG

Nar arbetet ar initierat, motiverat och politiskt forankrat sa
ar nasta steg att ta fram underlag for att paborja arbetet. |
detta moment ar det fruktbart att gora en fordjupad beskriv-
ning och analys av nulaget.

Det som behdver kartliggas ar:
¢ Befintlig cykelinfrastrukturs kvalitet, foretradelsevis i GIS.

* Vilka aktuella planer finns som kommer att paverka
forutsattningarna for cyklister?

¢ Vilka policys och andra styrande dokument ar kopplade
till cykeltrafiken?

L'€Y personella och ekonomiska resurser [ililiCEVEEED
for arbetet med cykeltrafik?

Nar man tar fram underlag ar det viktigt att genomféra gedigna
undersokningar av olika cyklistgruppers behov och krav.

Befintlig cykelinfrastrukturs kvalitet
En systematisk sammanstallning av befintlig cykelinfra-
struktur ar en nédvandig grund for att fa en éverblick av

O EERGINEETMEN En aktuell GIS-sammanstallning av den
befintliga infrastrukturens kvalitet ger en bra dverblick och

ar ett effektivt satt att identifiera luckor. (ERILENIENI{IE

mation dessutom kompletteras med cykelflodesmatningar,
sa finns bra underlag fér att bedéma forutsattningarna for
de befintliga cyklisterna.

GIS-data ar aven anvandbart for att kunna géra en bedom-
ning av potentialen for nya cyklister. En geografisk sam-
manstallning av stérre bostadsomraden och malpunkter
saval som stora arbetsplatser, skolor och fritidsanlagg-
ningar utgor tillsammans med det befintliga cykelnatet en
utmarkt grund fér att kunnaidentifiera viktiga strak och en
orealiserad potential. Se www.bikeroute.se for tips om hur
cykelinfrastrukturens kvalitet kan redovisas.



Regionalt perspektiv

For att en kommun ska kunna planera for strak som léper
over kommungranser behdver de veta hur cykelinfrastruktu-
ren ser ut i den angransande kommunen. Denna typ av infor-
mation finns inte alltid idag. Dettainnebar att

att tidigt i processen organisera ett mote med cykelplanerare

i angransande kommuner for att bilda sig en gemensam upp-

fattning om vilka lankar och strak som ar intressanta ur ett

TEPMEUTE S e &ibA | delprojektrapporten “Cykelplanering

6ver kommungranser” ges forslag pa hur denna process kan
se ut. En slutsats fran den studien ar att det skiljer sigi prak-

tiken mellan formella strukturer och policys i sak och hur det
faktiska arbetet bedrivs. Incitamenten for att samarbeta dver
kommungranserna ar idag fa och hindren desto fler, vilket
kan medfdra avsevarda skillnader i standard pa samma strak
i olika kommuner. For cyklister ar dessa skillnader ett prak-
tiskt problem som minskar cyklingens attraktivitet. Situatio-
nen kan jamfdras med infrastruktur for bilar dar detta inte ar
nagot problem da bilvagar ar féremal for nationell planering
och kvalitetssakring.

Behovet av samordning och samarbete i planeringen av
cykelvagar ar nagot som framst beror storstadsregioner dar
pendlingsresor sker over kommungranser. | mindre och medel-
stora stader kan det dock vara aktuellt med kommungrans-
overskridande planering for cykelturistleder. Aven pa regional
niva finns det behov av GIS-data. En regional GIS-databas ver
cykelinfrastruktur skulle underlatta for planerare som soker
information om hur det ser ut pa andra sidan kommungransen.

Sakerstill att cykelplanen anvands i detaljplanering

Det finns sannolikt ett antal planer liggande som kommer
att paverka forutsattningarna for cyklister i en kommun.
Dessa bor koordineras mot det befintliga cykelnatet, for att
se hur de 6verensstammer och om de bidrar till att forbattra
eller tvartemot riskerar att férsamra viktiga cykelstrak. | de
fall dar det forsamrar kan det vara aktuellt att undersoka

majligheter till nya losningar. [ MER IR REEUCTHEI G EUES

att cykelplanen i framtiden konsulteras i detaljplanearbetet.

Policys och andra styrande dokument kan vara viktiga for
att legitimera arbetet med 6kad cykling. En inventering av
relevanta policys och styrande dokument ar darfor nédvan-
dig. Det ar nédvandigt att arbetet med cykelatgarder kopp-
las till oversiktsplan och eventuell trafikplan, men aven till
styrande dokument om milj6, klimat och folkhalsa.

Inventeraresurser

Slutligen bor det goras en inventering av de ekonomiska
och personella resurser som finns tillgangliga for cykelpla-
neringen. Dessa bor stallas i relation till de mal som satts
upp samt policys och styrande dokument, for att gora en
bedémning om det ar realistiskt att na malen med de befint-
ligaresurserna. Bypad och Cykelframjandets Kommun-
velometer ar tva verktyg som kan vara anvandbara inom
detta moment for att underlatta en strukturerad analys av
den egna organisationens forutsattningar for en effektiv
cykelplanering.

Fragor att stillasigidettasteg:

e Vilka ar kommunens viktigaste cykelstrak?

e Varligger viktiga malpunkter och var finns stor potential
for cykling?

e Behovs data fran angransande kommuner for att kunna
identifiera viktiga strak?

¢ Vilka policys och styrande dokument inom férvaltningen
paverkar forutsattningarna for cykelplanering?

¢ Vilkaliggande planer finns och kommer de att paverka
viktiga strak?

¢ Vilka ekonomiska och personella resurser finns
tillgangligainom forvaltningen, ar det tillrackligt?



STEG 3. ORGANISERA ARBETET

Efter att underlag tagits fram aterstar processen med att
organisera arbetet. Det behdver tas beslut om vilka delar
av férvaltningen som ska deltai arbetet och
HEENHEIER A8 Pa kommunal niva finns det ofta en
fungerande organisation att utga fran, aven om denna kan
behova kompletteras. Medel for cykelinfrastruktur och
6vriga cykelatgarder ryms idag inom manga kommuners
hallbarhetssatsningar. Det kan organisatoriskt finnas
vinster i att cykelatgardernai storre utstrackning integre-
ras med den ordinarie trafikbudgeten och ar behovsstyrd,
for att uppna en stdrre systematik och skapa langsiktighet.
Detta skulle aven bidra till att forankra cykelns roll som ett
fardmedel likvardigt med dvriga transportsatt.

Nar man organiserar arbetet ar det viktigt att
Kan duinte vertyga
de olika aktérerna nu sa kommer de sannolikt inte att dver-
tygas om cykelplanens fortrafflighet senare heller.

Organisatoriska utmaningar

Den formalisering av cykelprocessen som finns idag pa
kommunal niva ar oftast instruktioner om att cykel ska tas
med i dversiktsplanearbetet. Det framgar dock vanligtvis
inte hur det ska tas med. Har skulle det underlatta om

det fanns en arena for kommuner att utbyta information
om hur de organiserat och formulerat sitt arbete med
cykelplanering.

Paregional niva i Sverige saknas det i princip en fungerade
formell organisation for att hantera cykelplaneringen.
Avsaknaden av ett formellt forfarande gor att viktiga
aktorer ofta kommer in for sent i planeringsprocessen vilket
far negativa konsekvenser for slutresultatet. Det ar viktigt
att omgaende i processen identifiera viktiga aktérer och
sakerhetsstélla att malbilder och hinder processas fram
gemensamt for att skapa samsyn.



For att skapa forutsattningar for en regional process dar
allarelevanta aktorer involveras behover det finnas
fiir att driva processen. Det behdver
ocksé finnas en formaliserad process som sakerstaller att
allarelevanta aktorer ges mojlighet att deltaredaniinled-
ningen av processen.

Hantera upplevda och verkliga malkonflikter

P& saval kommunal som regional niva kommer det att upp-
sta mal- och intressekonflikter i samband med cykelplane-
ringen. For att undvika att malkonflikter férlamar processen
eller resulterar i daliga I6sningar bor dessa identifieras
tidigt. Det kan darfor vara fruktbart att tidigt soka breda
koalitioner kring cykelplaneringen for att identifiera vilka
intressekonflikter som kan uppsta.

Fragor att stilla sigi detta steg:

¢ Vem skaansvara for vad vid framtagandet av den nya
cykelplanen?

¢ Vilka kompetenser behover involveras i arbetet?

e Harde aktorer som deltar i planeringen tillracklig
kompetens?

¢ Hos vilken regional funktion finns information om
cykelinfrastruktur i angransande kommuner?

¢ Med vilka férvaltningar/personer kan det potentiellt
uppsta intressekonflikter, hur kan dessa undvikas?

* Vilka malkonflikter riskerar att uppsta och hur ska dessa
hanteras?

e Varligger finansieringsansvaret for cykelplaneringen
idag, hur borde det vara?

¢ Hur kommuniceras cykeltrafikens behov, problem och
fordelar med allmanheten?

STEG 4. FORMULERA ATGARDER

Val och formulering av atgarder behover ta sin utgangs-
punkt i cykeltrafikens behov och forutsattningar. For att
underlatta detta arbete behdvs framst tre saker:

¢ Entydliglista pa problem som grund fér méjliga I6sningar

(problemidentifiering)

* Enmatris fér bedémning av olika atgarders maluppfyllelse

* Enbeskrivning av hur atgarder passar eller inte passarin

stadens eller regionens langsiktiga trafik- och attraktivi-
tetsstrategi.

Lista for problemidentifiering

Det ar som tidigare namnts viktigt att fraga sig vilken

typ av cyklister som atgardernai cykelplanen framst ska
utformas for. Vems och vilka problem ska losas? Vilken bild
av cyklister ska pragla arbetet med planen? Ett bra satt

att identifiera problem ar att
Men det ar ocksa som tidigare namnts viktigt med gedigna
undersokningar av cyklisters behov och krav for att kunna
bilda sig en mer objektiv uppfattning av ett visst problems
omfattning och var problemen ar som stérst (se Steg 2. Ta
fram underlag). Exempel pa problembeskrivningar kan vara
att det ar svart att hdmta och lamna pa dagis eftersom det
inte finns en stoldsaker och vaderskyddad plats att parkera
en cykelkarra, eller att det ar svart att handla mat med cykel
for det inte finns ndgon matbutik vid arbete eller bostad
(enda matbutiken ligger i ett externt kdpcentrum en stor
omvag bort). Ett annat problem kan vara att man inte vagar
cykla till sitt arbete eftersom bil- och lastbilstrafiken ar stor
och korihog fart.

Matris for bedomning av maluppfyllelse

En slutsats som dragits i delprojekten ar att det finns ett
kunskapsunderskott inom cykelplanering. Vi vet inte alltid
tillrackligt om hur viktiga olika forbattringar ar for olika
grupper av cyklister. Detta innebar i sin tur att det ar svart



for planerare att forutspa effekten av olika atgarder. Det

ar Aven svart att nyttomaximera prioriteringar mellan atgar-
der. Idag finns det ofta en otydlighet mellan inventering/
identifiering av problem och hur prioritering sker och vilka
atgarder som det resulterar i. Detta kan &tminstone delvis
avhjalpas genom att stalla upp en matris, ett ramverk for
bedomning av maluppfyllelse. Syftet med en sadan matris
ar att sakerstalla att aven om en viss typ av nytta inte kan
kvantifieras sa far den inte glémmas bort.

Arbetet med att ta fram ett ramverk for bedomning av
atgarders maluppfyllelse kan aven fylla ett pedagogiskt

Mer direkt rutt (kortare avstand) Lag 0 +
Kortare restid/ farre stopp Medel 0 0
Okad cykelkomfort (kontinuerligt cykelnit) Hog + ++
Okad cykelkomfort (ytjimnhet) Lag + -
Okad cykelkomfort (Iagre biltrafikvolym och Hog +t it
hastighet)

Okad tillganglighet/ rérelsefrihet for vuxna Medel it +
cyklister

Okad tillgénglighet/ rorelsefrihet for Medel 0 +
barncyklister

Fler cykeldagar per ar (béttre vinterunderhall) | Hog ++ 0
Férre korta bilresor (battre luft och stadsmiljd) | Hog + 0
Farre personskador Medel + +t
Fler platser att parkera dyr cykel Medel 0 0
(stoldsékra cykelstall)

Figur 4. Exempel pa matris for hedomning av maluppfyllelse,
jufler plustecken desto starkare positiv effekt.

syfte. Ramverket kan namligen anvandas for att diskutera
vad olika férvaltningar och aktoérer faktiskt vet om vad som
utgor hinder for 6kad cykling och vad som inte gor det. Det
arisin tur ett satt att fa olika aktérer att battre forsta de
behov och problem som planen ska losa.

Langsiktig trafik- och attraktivitetsstrategi

For att cykelplanen ska na bred acceptans och genom-
foras som dnskat s& behdver den fungera i samklang med
stadens och regionens dnskade utveckling. Darfor ar det
viktigt att redovisa hur olika méjliga atgarder i cykelpla-
nen samspelar med andra och redan etablerade mal for
kommunens och regionens utveckling. Om kommunernai
ett omrade har som mal att 6ka kollektivtrafikresande bér
cykelplanen ocksa redovisa hur den bidrar till detta mal,
t.ex. genom att uppgradera cykelparkeringar vid stationer
sd att de svarar mot cyklisters preferenser pa stéldsakra
stall och 6kat resande. Om en kommun vill utveckla detalj-
handeln i sin stadskarna s& bér cykelplanen pa liknande
satt redovisa hur dkat cyklande pa korta resor bland de som
arbetar i stadskarnan skulle minska trycket pa bilparke-
ringar under I6rdagshandeln.

Atgardskombinationer
l arbetet med att formulera atgarder ar det viktigt att
komma ihag ett par saker. En sddan sak att ar att det idag

ieXililik ett (allt for) stort fokus pa att genomférda cykel-

atgarder ska generera fler cyklister eller ett 6kat cyklande.

Detta ar ett argument som sallan anvands vid byggnation
av bilinfrastruktur, da det snarare ar komfort och restids-
vinster som bedoms utgora nyttan av investeringen. Just
komfort och restidsvinster for befintliga cykeltrafikanter
ar nadgot som i stérre utstrackning skulle behdva utgéra
prioriteringsgrund aven for planering av cykelinfrastruktur.
Det kan namligen vara val samhallsekonomiskt motiverat
att genomfora atgarder for cykeltrafiken &ven om atgarden
inte innebar en enda extra cykelresa. Forklaringen till detta
ar att just komfort- och trafiksakerhetsvinster av en ny
cykelbana ofta ar sa stora att den betalar sig sjalv.
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L E i maximera nyttan av investeringarna i den fysiska
infrastrukturen behover dessa kombineras med informa-

Vilka informationsatgarder som genomfors
bor, liksom investeringar i fysisk infrastruktur, prioriteras

pa basis av kostnad och maluppfyllelse. Har kommunen till
exempel férbattrat en cykelvag mellan ett bostadsomrade
och ett stérre arbetsplatsomrade som medfért restidsfor-
kortningar sa ar sa kallad direktbearbetning av anstallda

i omradet sannolikt effektivt. Generellt galler att aven att
informationsatgarder bor inga cykelplanen for att sikerhets-
stalla nyttomaximering av de fysiska atgarder som byggs.

En starkare nationell och regional niva behévs

For att snabbt sprida kunskap och erfarenheter av den
cykelplanering som sker i Sverige behovs samverkan mellan
manga olika aktorer. Ett nationellt kunskapscentrum dit
kommuner och regioner kan vanda sig for att ta reda pa hur
andra kommuner arbetar skulle underlatta. Det skulle aven
underlatta om det fanns nationella riktlinjer for uppbyggnad
av en kvalificerad och aktuell cykelvagsdatabas samt regio-
nal GIS-data som underlag for regional cykelplanering i syfte
att underlatta arbetet med att binda ihop malpunkter.

Fragor att stillasigi detta steg:

e Pavilka grunder har urvalet av atgarder skett?

Har vi fangat de problem som ar viktigast for olika
cyklistgrupper?

Har vi redovisat hur cykelplanens atgarder passarinivar
langsiktiga trafik- och attraktivitetsstrategi?

Finns det rutiner for att hantera cykelfragor i samband med
nyexploatering, strakpaverkan, 6kad cykelparkerings-
efterfragan nar staden vaxer?

Hur hanterar cykelplanen informationsatgarder och
cykelparkering?
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STEG 5. GENOMFORANDE

Koppla planen till en budget

Kommuner redovisar ofta behov av forbattrad cykelin-
frastrukturioversiktsplaneringen. Det ar bra men efter-
som dversiktsplanen oftainte ar naturligt kopplad till en
finansieringsprocess ar lanken till genomforande ofta allt
for svag. Det ar darfor viktigt att sakerhetsstalla finansie-
ringen hela vagen genom processen. Det mest effektiva
sattet ar att ha en aktuell cykelplan med ett antal prissatta
atgarder kopplat till en flerarsbudget beslutad i fullmaktige
eller relevant namnd.

Aven regionala planer behdver ha en tydlig koppling till bud-
getar for att bli genomfoérda som avsett. Det behdvs aven
tydliga indikatorer for att folja upp vad som hander med
cykel inom regionala planer, exempelvis hur mycket pengar
som investerats per ar jamfort med planen eller hur manga
objekt av det totala antalet som fardigstallts per ar.

Redovisa hur planen ska foljas upp

| genomforandeprocessen ar det viktigt att sikerhets-

= - o -

stalla att det finns en kortfattad plan for hur de atgarder
[som ska genomioras sk fljas upp oforurvardoras. EELY
maluppfyllelser som bér féljas upp. Det kan till exempel ske
genom matningar av forandringar i cykelfloden, matning av
framkomlighet med GPS-utrustning och/ eller enkater om
anvandarndjdhet.

Cykelframkomlighet vid entreprenadarbeten

Rutiner for drift och underhall behéver ocksa vara tyd-

liga, bade avseende vilken niva som ska galla for drift och
underhall vid olika cykelfléden, samt tydliga direktiv till
entreprendrer som utfor arbetet. Det ar ocksa viktigt att det
stélls krav pa framkomlighet for cyklister vid alla entrepre-
nader som genomférs, oavsett om det galler atgarder for ny
cykelinfrastruktur eller exempelvis fjarrvarme.

MAL EFFEKT ATGARD

Farre stopp/
signalprioritet

Farre korta
bilresor

Nya direkta
cykelrutter

Okad cykel-
komfort

.. Kontinuerlig
Okad ' standard pa
cykeltrafik cykelnatet

Fler cykeldagar

Sopsaltning
Okad till-
ganglighet for
barncyklister
Cykelfartsgator
(lagre bil-
hastighet)

Figur 5. Exempel pa samhand mellan atgarder, deras effekter och mal.
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Stall krav pa cykelinfrastruktur vid bilatgarder

Vid genomférande av infrastrukturatgarder som sker med
statlig medfinansiering bér det stallas krav pa att adekvat
cykelinfrastruktur tillhandahalls. Utformningen bor tydligt
kopplas till floden och hastigheter for biltrafiken. Det finns
till exempel ett betydande behov av att hantera cykelinfra-
struktur i samband med ombyggnation till 2+ vag.

Fragor att stillasigi detta steg:

o Arde atgarder som finns i cykelplanen prissatta,
tidssatta och finansierade/med i budget?

¢ Finns det ett standardforfarande for krav om hur
entreprenodrer ska hantera cykelinfrastrukturen i
samband med ombyggnationer?

¢ Finnsdet tydliga kriterier for vad som ska utvarderas i
samband med att atgarder genomférs?

¢ Finns det cykelvanliga rutiner for prioritering av drift och
underhall?

* Foljs det dvergripande malet med cykelplanen upp péa ett
matbart satt?

DELPROJEKTRAPPORTER

Denna folder bygger pa resultat fran bl.a. féljande rapporter.

Trafikslag pa undantag

Martin Emanuels doktorsavhandling i vetenskapshistoria
vid KTH visar pa konsekvenserna av den moderna (bil)
staden och pa hur aktérers varderingar och tolkningar av
olika trafikslag paverkar vilka atgarder som vidtas, eller inte
vidtas, for trafiken. Den ger en 6kad forstaelse av trafikpla-
neringens ideologiska karaktar och av hur den fortsatter
forma vara praktiker under lang tid framéver.

Cykelplanering dver kommungranser: betydelsen avsamverkan
Studien beskriver erfarenheter fran ett samverkansprojekt i
syfte att diskutera cykelfragor som stracker sig 6ver kommun-
granser. | projektet har fem kommuner och fyra regionala
parter i Stockholms lan deltagit. Genom att gemensamt identi-
fiera hinder och problem samt majligheter skapas samsyn om
cykelstraken och mojligheter att lyfta gemensamma fragor.

CyCitys faltstudier av cykelstaden

Att cykeln tar relativt liten plats jamfort med andra och kom-
pletterande transportmedel ar en av dess fordelar. Trots det
saredovisas knappast alls denna aspekt i manga relevanta
beslutsunderlag. Syftet med denna studie har varit att for-
djupa var forstaelse for bl.a. cykeltrafikens kapacitet och hur
man kan kommunicera sadan kunskap genom visualisering.

Litteraturstudie om cykelparkering

Rapporten identifierar bl.a. sex kvalitetsaspekter for

vad som ar god cykelparkering. Studien visar ocksa att
cykelanvandare i storstader satter relativt stort varde pa
cykelparkeringar av god kvalitet. Utlandska studier visar att
investeringar i forbattrade cykelparkeringar kan 6ka anta-
let cykelresor med i storleksordningen 8-13 %, beroende pa
utgangslage och investeringarnas omfattning.

Delprojektrapporterna och ytterligare studier kan laddas
eller kopas via www.cycity.se
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OM CYCITY

CyCity ar ett svenskt forskningsprogram som upprattats
for att forbattra kunskapslaget om cykelplanering. Forsk-
ningen som bedrivs inom CyCity har aven for avsikt att 6ka
kunskapen om cyklisters behov och preferenser.

Cykeltrafikens omfattning i svenska stader ar lag till medel-
hég (ca5-25 % av allaresor). Detta &r ndgot som svenska
stader har gemensamt med manga andra stader interna-
tionellt. CyCity underséker om och hur detta kan férandras
och mer cykelvanliga stader vaxa fram. Programmet avser
att genom forskning och empirisk evidens bidra med kun-
skap om hur detta kan ske och hur det kan genomfdras sa
kostnadseffektivt sa mojligt.

Inom programmet finns det 12 delprojekt fordelade pa tre
olika teman; Cykelplaneringsprocesser, Cyklisters varde-
ringar och Cykelinfrastruktur. Denna folder &r en samman-
vagd éversikt 6ver resultaten fran delprojekten inom temat
om Cykelplaneringsprocesser (Tema A). CyCity finansieras
av Vinnova.

www.cycity.se
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